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(&J) Vorrichtung zum Heben und Kippen einer Ladef iache 

Eine Vorrichtung (1 ) zum Heben und Kippen einer Ladef la- 
che (2), die auf einem Fuhrungsgestfinge translatorisch an- 
hebbar und durch einen an ihr angelenkten Hydraulikzylin- 
der (8) um eine Kippkante (7) hochschwenkbar ist, soli so 
ausgestaltet sein, daS sie nur aus wenigen, robusten Teilen 
auf gebaut ist und bei ihr die Antenkungen des Fuhrungsge- 
st&nges weitestgehend entlastet sind. Zu diesem Zweck 
besteht das Gestange aus zwei parallelen X-Scheren (16), 
bei denen jeweils ein Scherenschenkel (15) an seinem kipp- 
kantenseitigen Ende drehbar an einem die LadeftSche (2) 
tragenden Oberrahmen (3) und jeweits der andere Scheren- 
schenkel (14) an seinem kippkantenseitigen Ende drehbar an 
einem Grundrahmen (4) angeienkt sind, sind die anderen 
Enden der Scherenschenkel (14, 15) am Oberrahmen (3) bzw. 
■ am Grundrahmen (4) bis Einlaufen der Scheren (16) in eine 

CSperrfalle (22) frei verschiebbar und ist der einzige Hydrau- 
likzytinder (8) am Grundrahmen (4) abgestutzt und in der 
Grundstellung im wesentlichen vertikal ausgerichtet. 
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Patentansprtiche 

1. Vorrichtung zum Heben und Kippen einer Ladefiache, 

die auf einem Ftihrungsgestange translatorisch anhebbar 
und durch einen an ihr angelenkten Hydraulikzylinder 
um eine Kippkante hochschwenkbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gestange aus zwei parallelen X-Scheren 
(16) besteht, bei denen jeweils ein Scherenschenkel (15) 
an seinem kippkantenseitigen Ende drehbar an einem die 
Ladefiache (2) tragenden Oberrahmen (3) und jeweils 
der.andere Scherenschenkel (14) an seinem kippkanten- 
seitigen Ende drehbar an einem Grundrahmen (4) ange- 
lenkt sind, daB die anderen Enden der Scherenschenkel 
(14, 15) am Oberrahmen (3) bzw. am Grundrahmen (4) bis 
Einlaufen der Scheren (16) in eine Sperrfalle (22) frei 
verschiebbar sind und daB der einzige Hydraulikzylinder 
(8) am Grundrahmen (4) abgestUtzt und in der Grund- 
stellung im wesentlichen vertikal ausgerichtet ist. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hadraulikzylinder (8) etwa mittig zwischen 
Ladefl&chenzentrum und Kippkante (7) angeordnet ist. 
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Vorrichtung nach den Ansprttchen 1 und. 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Sperrfalle (22) aus zwei 
zusammenwirkenden Rastelementen (39, 42) besteht, 
von denen eines am Grundrahmen (4) . und das andere 
an den verschiebbaren unteren Enden der Scheren- 
schenkel (15) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die beiden auf dem Grundrahmen (4) verschiebbaren 
Enden der Scherenschenkel (15) je einen Querbolzen (39) 
tragen, auf denen e in U-f6rmiger, am Grundrahmen (4) 
angelenkter Fallbtigel (42) aufliegt, an dessen Seiten- 
schenkeln (41) je eine untere Rastbffnung (45) fur 
die Querbolzen (39) ausgenoromen ist. 

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprtiche 

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die X-Scheren (16) 

in abgesenkter Stellung arretierbar sind. 

Vorrichtung nach einem Oder mehreren der Ansprttche 
1 bis 4 sowie nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die am Oberrahmen (3) verschiebbaren Enden der 
Scherenschenkel (14) zwischen oberen und unteren 
FUhrungsbahnen (28, 31) gefUhrt sind und dafl die 
untere FUhrungsbahn (31) mit einer vorderen Offnung 
(32) und einer hinteren Offnung (33) zur Freigabe 
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des Oberrahmens (3) ftir eine Kippbewegung in abge- 
senkter bzw. angehobener Scherenstellung versehen ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der vorderen Offnung (32) ein VerschluBglied (34) 
zugeordnet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Scheren (16)- zwischen ihrer abgesenkten und 
vollstandig angehobe.nen Stellung mehrere Raststellungen 
besitzen und daB die untere Fuhrungsbahn (31) diesen 
Raststellungen zugeordnete, mit Verschlufigliedern (38) 
versehene Zwischenaf f nungen (37) aufweist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 5, 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Druckleitung (12) ftir den Hydrau- 
likzylinder (8) ein Ventil angeordnet ist, welches 
ttber ein rait dem Hydraulikzylinder (8) verbundenes 
Stellglied (25) in Abhangigkeit von der Neigung des 
Hydraulikzylinders (8) in einer Weise angesteuert ist, 
daB es in der vertikalen Grundstellung des Hydraulik- 
zylinders (8) geOffnet und bei Erreichen einer maxi- 
malen Grenzneigung geschlossen ist. 

10. Vorrichtung nach einera oder mehreren der Ansprtiche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB sie Teil eines 
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StraOenverkehrsfahrzeuges ist, beispielsweise eines 
Anhangers, wobei der Grundrahmen (4) als Hal te rung fUr 
das Fahrwerk (5) ausgebildet ist. 

11. Vorrichtung nach einem Oder mehreren der AnsprUche 

1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafl sie als stationare 
Hebe- und KippbUhne ausgebildet ist, wobei der Grund- 
rahmen (4) mit Standfttflen (52) versehen ist. 
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Vorrichtung zum Heben und Kippe n einer Ladeflftche 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Heben und 
Kippen einer Ladeflache, die auf einem Ftthrungsgestange 
translatorisch anhebbar und durch einen an ihr angelenkten 
Hydraulikzylinder urn eine Kippkante hochschwenkbar ist. 

Mit einer derartigen Vorrichtung, wie sie durch die 
DE-OS 29 09 070 bekannt ist, kann eine Ladeflache bei- 
spielsweise beim Entladen von Schttttgut in hochwandige 
Behalter vor dem Abkippen zun&chst translatorisch ange- 
hoben werden. Diese Kombination von Anheben und Kippen 
hat sich vor allem bei StraBenfahrzeugen in vielen An- 
wendungs fallen grundsatzlich bewahrt. Allerdines ist zur 
Realisierung der bekannten Ausf Uhrungsf orm ein hoher 
technischer Aufwand erforderlich, was dort insbesondere 
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durch die Verwendung von zwei Hydraulikzylindern und eines 
komplizierten FUhrungsgestanges bedingt ist. AuBerdem greift 
der Hydraulikzylinder zum Anheben der Ladeflache unter sehr 
ungiinstigen Hebelverhaltnissen am FUhrungsgestange an, 
so dal3 dort sehr grofle innere Krafte auftreten und die 
verschiedenen Anlenkungen erheblichen Belastungen ausge- 
setzt sind. Infolgedessen mUssen die verschiedenen Bauteile 
sehr stark dimensioniert werden, was im Hinblick auf die 
Kosten, aber auch hinsichtlich der zusatzlichen Gewichts- 
belastung ungUnstig ist, und die verschiedenen Anlenkungen 
mussen relativ haufig gewartet werden. 

Der Erfindungliegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gemafle Vorrichtung zu schaffen, die nur aus wenigen, 
robusten Teilen aufgebaut ist und bei der die Anlenkungen 
des FUhrungsgestanges weitestgehend entlastet sind. 

Uiese Aufgabe ist erf indungsgemaO dadurch gelost, daC das 
Gestange aus zwei parallelen X-Scheren besteht, bei denen 
jeweils ein Scherenschenkel an seinera kippkantenseitigen 
Ende drehbar an einem die Ladeflache tragenden Oberrahmen 
und jeweils der andere Scherenschenkel an seinem kipp- 
kantenseitigen Ende drehbar an einem Grundrahmen ange- 
lenkt sind, da/3 die anderen Enden der Scherenschenkel am 
Oberrahmen bzw. am Grundrahmen bis Einlaufen der Scheren 
in eine Sperrfalle frei verschiebbar sind und daC der 
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einzige Hydraulikzylinder am Grundrahmen abgestiitzt und 
in der Grundstellung im wesentlichen vertikal ausgerichtet 
ist. Bei dieser Anordnung wird die Ladefiache iiber einen 
einzigen Hydraulikzylinder zun&chst angehoben und nach 
Einrasten der X-Scheren abgekippt. Die Zahl der dafiir 
ben5tigten Bauteile ist sehr gering; durch die Ausftihrungs- 
form des Gestanges als einfache X-Scheren ist der Fertigungs 
aufwand begrenzt. Da der Hydraulikzylinder unmittelbar 
zwischen Grundrahmen und Ladefiache angeordnet ist, dient 
das Gestange als reine FUhrung; d. h. es braucht selber 
keine Kr&fte zum Anheben der Ladefiache zu Ubertragen und 
ist damit weitestgehend entlastet. Die im wesentlichen 
vertikale Ausrichtung des Hydra ulikzylinders in der Grund- 
stellung tragt zu dieser Kraf tentlastung zus&tzlich bei. 

Nach einer bevorzugten Ausftihrungsf orm der Erfindung kann 
der Hydraulikzylinder etwa mittig zwischen Ladeflachen- 
zentrum und Kippkante angeordnet sein. Bei diesem Kraft- 
angrif fspunkt des Hydraulikzylinders an der Ladefiache 
ist sichergestellt, dafl die verschiebbaren Enden der 
Scherenschenkel aufgrund der Gewichtsbelastung durch 
die Ladefiache stets ohne Zusatzvorrichtungen fest am 
Ober- bzw. am Grundrahmen anliegen und damit eine ein- 
wandfreie FUhrung w&hrend des Hebevorgangs gegeben ist. 
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Der Erfindung zufolge kann die Sperrfalle aus zwei 
zusammenwirkenden Rastelementen bestehen, von denen 
eines am Grundrahmen und das andere an den verschiebbaren 
unteren Enden der Scherenschenkel angeordnet ist. Auf diese 
Weise ist die Sperrfalle auchin angehobenem Zustand der 
Ladeflache filr eine Bedienungsperson jederzeit leicbt 
zuganglich, so dafl vor dem Absenken der Ladeflache die 
Verriegelung der Scherep bequem losbar ist. 

In Ausgestaltung der Erfindung konnen die beiden auf dem 
Unterrahmen verschiebbaren Enden der Scherenschenkel je 
einen Querbolzen tragen, auf denen ein U-fbrmiger, am 
Grundrahmen angelenkter Fallbugel aufliegt, an dessen 
Seitenschenkel je eine untere Rastbffnung ftir die Quer- 
bolzen ausgenommen ist. Diese Ausf tlhrungsform der Sperr- 
falle besitzt eine sehr hohe Betriebssicherheit und wirkt 
bei Erreichen einer bestimmten Hubstellung der Ladeflache 
automatisch, so daO Fehlbedienungen ausgeschlossen sind. 

Der Erfindung zufolge kSnnen die X-Scheren in abgesenkter 
Stellung arretierbar seih. Damit besteht die MSglichkeit, 
die Ladeflache auch ohne ein vorheriges Anheben abzukippen; 
d. h. die Vorrichtung nach der Erfindung kann auch als 
normaler Kipper verwendet werden. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung konnen die am 
Oberrahmen verschiebbaren Enden der Scherenschenkel zwischen 
oberen und unteren FUhrungsbahnen gefUhrt sein und kann 
die untere FUhrungsbahn mit einer vorderen und einer 
hinterenOffnung zur Freigabe des Oberrahmens ftir eine 
Kippbewegung in abgesenkter bzw. angehobener Scheren- 
stellung versehen sein. Durch die Anordnung einer oberen 
und insbesondere einer unteren FUhrungsbahn ist eine ein- 
wandfreie FUhrung der Ladeflache wahrend der Hubbewegung 
auch dann gewahrleistet, wenn der Schwerpunkt der Ladung 
sehr nahe an der Kippkante liegt. D. h. ein unbeabsichtigtes 
Abkippen der Ladeflache wahrend der Hubbewegung ist aus- 
geschlossen. 

Eine zusatzliche Sicherheit kann gem&B der Erfindung 
dadurch erreicht werden, daC der vorderen Offnung ein 
Verschlufiglied zugeordnet ist. Fur den Fall, dafl der 
Lastschwerpunkt sehr nahe an der Kippkante liegt, ist 
damit auch in der Grundstellung ausgeschlossen, dafl es 
bei der Betatigung des Hydraulikzylinders unbeabsichtigt 
zu einem Kippen statt zu einem Anheben der Ladeflache 
kommt. Soil dagegen die Ladeflache schon in der Grundstellung 
gekippt werden, kbnnen die Scheren arretiert und das Ver- 
schluflglied zurUckgezogen werden. 
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in weiterer Ausgestaltung der Erfindung konnen die Scheren 
zwischen ihrer abgesenkten und vollstandig angehobenen 
Stellung mehrere Raststellungen besitzen und kann die 
untere FUhrungsbahn diesen Raststellungen zugeordnete, 
.it VerschluBgliedern versehene Zwischenbf f nungen auf- 
weisen. Auf diese Weise kann die Ladeflache aus mehreren 
verschiedenen Hubstellungen heraus abgekippt werden. 

Der Erfindung zufolge kann in der Druckleitung fur den 
Hydraulikzylinder ein Ventil angeordnet sein, welches 
Uber ein mit dem Hydraulikzylinder verbundenes Stellglied 
in Abhangigkeit von der Neigung des Hydraulikzylinders in 
einer Weise angesteuert ist, daB es in der vertikalen 
Grundstellung des Hydraulikzylinders ge5ffnet und bei 
Erreichen einer maximalen Grenzneigung geschlossen ist. 
IHese zusatzliche Einrichtung dient dazu, den Verstellweg 
des Hydraulikzylinders beim Abkippen der Ladeflache aus 
der abgesenkten Grundstellung heraus automatisch zu be- 
grenzen, so dafl auch bei einer Unachtsamkeit des Be- 
dienungspersonals keine Beschadigung der Anlage mbglich ist. 

Der Erfindung zufolge kann die Vorrichtung Teil eines 
StraBenverkehrsfahrzeuges sein, beispielsweise eines An- 
hangers, wobei der Grundrahmen als Fahrwerkrahmen ausge- 
bildet ist. Alternativ kann die Vorrichtung aber auch als 
stationare Hebe- und KippbUhne ausgebildet sein, wobei 
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der Grundrahmen mit Standftitfen versehen ist. FUr diese 
zweitq Variante gibt es beispielsweise in industriellen 
Fertigungs- und Montageanlagen viellache EinsatzmGglich- 
keiten. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnungen 
n£her beschrieben, in denen zeigen : 

Fig, 1 eine Vorrichtung zura Heben und Kippen in 
abgesenkter Grundstellung im Querschnitt, 

Fig. 2 die Vorrichtung gemafi einer Blickrichtung II 
in Fig. 1, 

Fig. 3 die Vorrichtung in nahezu voll angehobener 
Stellung, 

Fig. 4 die Vorrichtung beim Abkippen der Ladefl&che 
aus der angehobenen Stellung, 

Fig. 5 die Vorrichtung beim Abkippen der Ladefiache 
aus der abgesenkten Grundstellung, 

Fig. 6 eine FUhrung der am Oberrahmen verschiebbaren 
Scherenschenkelenden der Vorrichtung, 



- 9 - 

At 



3412167 



Fig. 7 eine zweite AusfUhrungsform der FUhrung rait 
einer zusatzlichen Zwischenof f nung und mit 
VerschluBgliedern fttr die FtihrungsOf f nungen. 

Fig. 8 eine am Grundrahmen der Vorrichtung angeordnete 
Sperrfalle und 

Fig. 9 eine zweite AusfUhrungsform der Vorrichtung als 
station&re Hebe- und Kippbtihne. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine - einen Teil eines Anhangers 
bildende - Vorrichtung 1 zum Heben und Kippen einer Lade- 
flache 2 in abgesenkter Grundstellung. In dem gezeigten 
Ausfilhrungsbeispiel ist die Ladeflache 2 auf einem Ober- 
rahmen 3 montiert, der seinerseits auf einem Grundrahmen 
4 angeordnet ist. Der Grundrahmen 4 ist als Halterung fttr 
ein Fahrwerk 5 ausgebildet, so dafl die Vorrichtung 1 in 
Verbindung mit einer Anhange.rkupplung 6 als Anhanger fur 
ein StraGenfahrzeug benutzt werden kann. 

Unterhalb der Ladeflache 2 ist etwa mittig zwischen dem 
Ladeflachenzentrum und einer Kippkante 7 ein Hydraulik- 
zylinder 8 angeordnet, der in der Grundstellung vertikal 
ausgerichtet ist. Der Hydraulikzylinder 8 greift an der 
Ladeflache Uber ein Kugelgelenk 9 an und ist gleichzeitig 
am Grundrahmen 4 an einer parallel zur Kippkante 7 ausge- 



* - 

45 



3412167 



richteten Sttitzachse 10 schwenkbar gelagert. Der Hydraulik- 
zylinder 8 kann.z. B. mit Hilfe einer Motorpumpe 11 liber 
eine Druckleitung 12 beaufschlagt werden, wobei in der 
Druckleitung 12 ein in der Grundstellung geoffnetes Ventil 
13 angeordnet ist. 

Bei einer Beaufschlagung des Hydraulikzylinders 8 wird die 
Ladeflache 2 zunachst einmal rein translatorisch ange- 
hoben. Fig. 3 zeigt hier eine Position der Vorrichtung 1 
kurz vor Erreichen der maximalen Hubhohe. Wahrend der 
Hubbewegung wird der Oberrahmen 3 an den Schenkeln 14, 15 
von zwei parallelen X-Scheren 16 gefUbrt, so daB die Lade- 
flache 2 stets in einer horizontalen Lage verbleibt. Der 
untere Scherenarm 17 des Schenkels 14 ist dabei kippkanten- 
seitig am Grundrahmen 4 bei G 1 drehbar angelenkt, der 
obere Scherenarm 18 am Oberrahmen 3 frei verschiebbar ge- 
fUhrt; bei dem Schenkel 15 ist der obere Scherenarm 19 
kippkantenseitig am Oberrahmen 3 bei G 2 fest angelenkt 
und der andere Arm 20 am Unterrahmen 4 verschiebbar. 

Da der Hydraulikzylinder 8 an der Ladeflache 2 zwischen 
dem Ladeflachenzentrum und der Kippkante 7 angreift, 
ist im Normalfall sichergestellt, daB der Oberrahmen 3 
aufgrund der Gewichtsbelastung fest auf dem Ende der 
beiden parallelen frei verschiebbaren Scherenarme 18 
aufliegt. D. h. auch ohne besondere Zusatzvorrichtungen 
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kann die Ladeflache 2 wahrend des Hubvorganges nicht 
unbeabsichtigt abkippen. Zur weiteren Sicherung der Hub- 
phase und insbesondere des anschlieOenden Kippvorganges 
kann der Grundrahmen 4 be i seiner Ausbildung als Halterung 
fUr ein Fahrwerk 5 mit ausfahrbaren HilfsstUtzen 21 aus- 
gestattet sein. 

Beim Erreichen der maximalen" Hubstellung werden die beiden 
X-Scheren 16 durch Sperrfallen 22 automatisch in ihrer 
Stellung verriegelt, so dafi ohne Unterbrechung ein tlber- 
gang zum Kippen der Ladeflache 2 mSglich ist. Dieses 
Abkippen aus der angehobenen Stellung ist in Fig. 4 dar- 
gestellt. Dec Hydraulikzylinder 8 kann dabei bis zu seiner 
vollen Lange ausgefahren werden, wobei die Motorpumpe 11 
in der Endstellung durch ein nicht naher gezeigtes tlber- 
druckventil vor einer Oberlastung geschUtzt werden kann. 
Wahrend des Kippvorgangs ruhen die Ladeflache 2 und der 
Oberrahmen 3 ausschlieBlich auf dem Hydraulikzylinder und 
den beiden parallelen oberen Scherenarraen 19. 

Wie Fig. 5 zeigt, ist aber auch ohne weiteres ein Abkippen 
der Ladeflache 2 schon aus der Grundstellung nach Fig. 1 
mbglich. Zu diesem Zweck mUssen lediglich die Scheren 16 
von vornherein, beispielsweise durch Bolzen 23, arretiert 
werden, die in fluchtenden Bohrungen 23a und 23b der Scheren 
16 und des Grundrahmens 4 gesteckt werden, so dafl die Scheren 
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im Grundrahmen 4 versenkt liege nbleiben. Beim Abkippen 
der Ladeflache aus der Grundstellung heraus erfahrt der 
Hydraulikzylinder 8 eine sehr starke Schragstellung, die 
bei seinem vollen Ausfahren zu einer Zerstbrung der 
Quertrager 24 ftihren kann, auf denen der Hydraulikzylinder 
8 gelagert ist. Urn dieses sicher auszuschlieBen, ist 
zwischen dem Hydraulikzylinder 8 und dem Ventil 13 ein 
Stellglied 25 in Form einer Kette vorgesehen, welches 
beim Erreichen einer maximalen Neigung das Ventil 13 
schliefit. Beim Abkippen aus der angehobenen Stellung 
gemaB Fig. 4 wird das Ventil 13 jedoch noch nicht ab- 
gesperrt. 

In Fig. 6 ist eine FUhrung 26 ftir das frei verschiebbare 
Ende des am Oberrahmen 3 anliegenden Scherenarmes 18 
abgebildet. Zur Erleichterung der FUhrung am Oberrahmen 3 
ist dabei das Ende des Armes 18 mit einem quer abragenden 
Fuhrungsbolzen 27 versehen (vergl. auch Fig. 1 und 3), 
welcher im Normalfall an einer oberen Ftihrungsbahn 28 fest 
anliegt. In der Fig. 6- ist die Lage des Fiihrungsbolzens 27 
wahrend einer Hubbewegung eingezeichnet; in strichpunktier 
Form sind zusatzlich die Stellung 29 in der abgesenkten 
Grundposition der Ladeflache 2 und die Stellung 30 in der 
maximalen Hubposition angedeutet. Fur den Fall, daB der 
Schwerpunkt einer Ladung sehr nahe an der Kippkante 7 
liegt, ist die Ftlhrung 26 zusatzlich mit einer unteren 



3412167 

//6 



Flihrungsbahn 31 ausgestattet, die ein unbeabsichtigtes 
Abkippen der Ladeflache 2 wahrend des Hubvorgangs aus- 
schlieCt. Die untere FUhrungsbahn 31 ist dabei mit einer 
vorderen Sffnung 32 und einer hinteren Offnung 33 zur 
Freigabe des Oberrahmens 3 in abgesenkter bzw. ange- 
hobener Scherenstellung versehen. 

Grundsatzlich ist allerdings auch der Fall denkbar, dafi 
bei einer in der Nahe der Kippkante 7 ruhenden Last die 
Ladeflache 2 auch ohne eine Arretierung der Scheren 16 
durch den Bolzen 23 sehon aus der Grundstellung heraus 
abkippt. Um auch eine solche Fehlfunktion sicher aus- 
zuschliefien, ist es vorteilhaft, der vorderen Offnung 32 
der unteren FUhrungsbahn 31 ein VerschluCglied 34 zuzu- 
ordnen, welches nur bei einem gewollten Kippen aus der 
Grundstellung Uber einen Handhebel 35 Oder dgl. gegen 
die Kraft einer Feder 36 zurUckgezogen wird. In dem 
gezeigten AusfUhrungsbeispiel ist das VerschluOglied 34 
als Rastklinke mit einer abgeschragten unteren Flache 
ausgebildet, so daC beim Absenken der Ladeflache 2 der 
FUhrungsbolzen 27 automatisch wieder zwischen den 
FUhrungsbahnen 28, 31 einrastet. Wie das AusfUhrungs- 
beispiel nach Fig. 7 weiterhin zeigt, kann die untere 
FUhrungsbahn 31 zwischen der Grundstellung und dem 
maximalen Hub eine zusatzliche Zwischenof f nung 37 auf- 
weisen, die ebenfalls durch ein VerschluCglied 38 abge- 
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sichert ist. Das .Verschluflglied 38 kann ebenfalls Uber 
den Handhebel 35 bet&tigt werden. 

Aus Fig. 8 geht der Aufbau einer Sperrfalle 22 fUr das 
untere verschiebbare Ende eines Scherenarms 20 (vergl. 
auch Fig. 3) hervor, welcher einen Querbolzen 39 tr&gt. 
Der Querbolzen 39 ist auf einer unteren FUhrungsbahn 40 
am Grundrahmen 4 gefUhrt. Auf dem Querbolzen 39 liegt ein 
am Grundrahmen 4 bei G 3 angelenkter Seitenschenkel 41 
eines U-fbrmigen FallbUgels 42 auf, welcher durch das 
Gewicht einer den Grundschenkel bildenden Querstange 43 
belastet ist; vergl. auch Fig. 2. Aus der Grundstellung 
44 heraus kann sich der Querbolzen 39 beim Anheben der 
Ladefl&che 2 zun&chst entlang der FUhrungsbahn 40 frei 
verschieben, bis er eine im Seitenschenkel 41 ausgenommene 
RastOffnung 45 erreicht. In diesem Moment f&llt der BUgel 42 
herab und verriegelt die Stellung der zugehorigen Schere 16. 
Um auch aus einer Zwischenstellung heraus die Ladefiache 2 
abkippen zu k5nnen f kann in dem Seitenschenkel 41 eine 
zus&tzliche Rast5ffnung 46 vorgesehen sein. Entsprechend 
mufl am Oberrahmen 3 die untere FUhrungsbahn 31 fttr den 
dortigen Fiihrungsbolzen 27 eine entsprechende Zwischen- 
5ffnung 37 aufweisen. 

Um die Scheren 16 zum Absenken wieder entriegeln zu konnen, 
ist die Querstange 33 Uber ein Gelenkgestange 47 mit einer 
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Bedienungswelle 48 verbunden,. die mittels eines Hand- 
hebels 49 von auflen gedreht werden kann. Beim Nieder- 
drUcken des Handhebels 49 in Pfeilrichtung 50 wird 
der Fallbligel 42 angehoben und damit die Schere 16 ent- 
riegelt. Urn in jedem Fall ein Abheben des Querbolzens 39, 
etwa beim Kippen der Ladeflacbe 2 gem&fl Fig, 4, zu ver- 
hindern, ist dieser zusatzlich durch eine obere Ftthrungs- 
bahn 51 gesichert. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig # 8 zeigt nur eine 
mogliche Bauform der Sperrfalle 22. Wesentlich sind hier 
zwei zusammenwirkende Rastelemente am Grundrahmen 4 und 
am verschiebbaren unteren Ende des bzw, der Scherenarme 20, 
welche Rastelemente im vorliegenden Fall vom Querbolzen 39 
und von dem FallbUgel 42 mit Rast&flnung 45 gebildet werden. 

Gemafi dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 9 kann die Vorrichtung 
1 mit nur geringf tigigen Snderungen auch als stationare 
Hebe- und KippbUhne ausgebildet sein, wobei lediglich der 
Grundrahmen 4 mit StandftiBen 52 verse hen wird. 
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